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Chiunque sì abbia , al pari di noi , una 
leggierissima tintura della scienza economica , ed 
abbiala seguita ne 1 suoi recenti progredimenti, 
sa essere Io produzione il fenomeno crisologico 
a cui conviene por mente, se vuoisi conoscere 
il come le ricchezze si creano. Sa che la pro- 
duzione , più menoma la spesa de 1 servigi pro- 
duttivi piT quali ella si olitene , più provoca la 
richiesta e quindi il consumo, la richiesta ed il 
consumo accrescendosi nello slesso rapporto del 
risparmio sulle spese di produzione, il prodotto 
consumato scodo sempre in relazione col suo 
prezzo. 

Ma un paese incivilito nè può, né sa limitare 
i suoi consumi ai suoi soli prodotti , e ciascun 
paese ha d' uopo perciò di far venire dalP c- 
slcro le produzioni eh 1 egli consuma, ma eh' egli 
non produco. 
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La merce , per altro , clic un paese desidera 
di ottenere in iscarnbio di quella clic produce , 
potendosi anch' essa , per analoga ragione , avere 
a minor prezzo o in quantità maggiore, a teno- 
re che il fabricante seppe alleggerire le spese 
della sua produzione \ cosi, meglio si è saputo 
o potuto abbassare il prezzo originario di un 
prodotto qualsiasi, meglio si è sicuri del suo 
spaccio nel paese produttore non solo . ma nel 
paese ancora da cui si ritirano in cambio le al- 
tre produzioni , il commercio fra due paesi non 
sostenendosi che a mezzo di reciprochi baratti. 
E nei termini di questa proposizione s' inchiusc il 
gran trovato degli economisti moderni , imperoc- 
ché da essa ne risultò per corollario il bellissi- 
mo assioma economico : « che ogni produttore 
è interessalo alla prosperità di lutti gli allri pro- 
ilutlori , ed ogni popolo alla felicità di tulli gli 
allri popoli " . Assioma che , qualora ben pe- 
netrerà nelle menu' dell' universale , sarà più 
fecondo d' ogni altro a produrre quaggiù il bene 
morale e materiale del massimo numero. 

Interesso , quindi , comune è che le spese di 

resse generale sarebbe eli' esse si diminuissero 
dovunque nel modo più largo , su ciò per altro 
potesse ottenersi senza danno degli uomini che 
contribuirono a quella produzione colla permuta 
de' loro servigi produttivi. 

Si sa parimenti , dopo che alcuni valenti eco- 
nomisti analizzarono la nottua delle ricchezze e 
ululi! li rono le teorie delle rendite del numerario 
e delle pennute ; che noli' economia delle mi- 
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/ioni una sola produzione è capace di aprire lo 
spaccio □ più prodolli , e viccTcrsa cìia la ca- 
restia d' un solo prodotto può essere sufficiente 
a togliere lo smercio a molti altri. E da ciò -si 
conobbe che il ritmilo o il ribasso nel prezzo 
originario d' un prodotto fa nascere un aumento 
di richiesta non solo in quella produzione , ma 
contribuisce indirei ta mente ad un accrescimento 
generale dì ricchezza , mercé il baratto che quel 
risparmio può far ottenere con altri prodotti. 11 
commercio , d' altronde , proporziona sempre le 
sue compre possibili in genere alle sue ven- 
dile possibili in genere. 

Siccome poi la popolazione cresce in ragione 
delle entrale d' un paese , entrate che in altro 
non consistono se non che nella quantità de 1 pro- 
dolli Ottenuta in permuta dei servigi produttivi ; 
c siccome tuLli i risparmi che si fanno sulle spe- 
se di produzione equivalgono ad un aumento di 
en Irata', cosi tulli i generi di produzione, quan- 
do' sviluppano valori , ciuò quando rimborsano 
tulle le spese ( il guadagno dirli 1 impresario o in- 
(ra prendi la re compresovi ) aumentano la popo- 
lazione. Per cui , i nuovi valori , creati colla 
diminuzione nel costo dei servigi produttivi, sono 
altrettanti elementi d 1 aumento nella popolazione. 
E 1' aumento poi della popolazione essendo una 
causa reale efficiente ad una maggior richiesta 
e ad un maggior consumo , cosi si poterono 
stabilire i teoremi ; la produzione c la misura 
della popolazione; la popolazione à la conse- 
guenza della produzione. 

Spiegando la natura c la forni azione del fi> 



nomeno (Iella produzione delle ricchezze , pre- 
ghiamo i lettóri cortesi a restringete le loro idee 
ne' confini entro ai quali abbiamo incluse le 
no'slrc , cioè di applicare Ì felici risulta menti che 
dalla creazione delle ricchezze sogliono inevita- 
bilmente avvenire al tema soltanto da noi im- 
preso a trattare, le vie dì comunicazione. In tesi 
generale , tutte le teoriche sovracsposle vengono 
da no! risguardatc per certe , per verissime : ma 
in pubblica economia , come in ogni altra scien- 
za , dalla morale in fuori , non conosciamo pre- 
cetti assoluti ed incontrovertibili , ed anzi lutti 
i precetti sottoponiamo alle esigenze dei fatti , 
purché, a contraddizione de' principi stabiliti, ci 
ai adducano fatti ben osservati , ripetutamente 
provati^ imparzialmente narrati, E vero per al- 
tro che queste condizioni , per noi ineccepibili , 
sono di si difficile e di si rara evenienza , che. 
ai fatti narrali dagli oppositori de' buoni prin- 
cipi portiamo in generale animo poco corrivo. 
Ma non la è così se dovessimo applicare le 
teoriche succitate a tutte le questioni che hanno 
referenza alla produzione in genere : avvegnaché 
le ultime sue conseguenze sarebbero I' approva- 
zione della illimitata produzione) della con- 
correnza sfrenata f che, quantunque apotegmi per 
alcuni economisti , furono dai falli ben osservali 
ben provali e ben narrali risolte come tanti 
svantaggi per 1' umanità. — Ed a diseguo volem- 
mo a un liei sùbito digredire un po 1 dal nostro 
subliiello , perchè cslremo timore era in noi clic 
poche, parole anzidette non fossero sufficienti n 
chiarire agli economisti ed ai non economisti 



V assoluta nostra contrarietà alla dottrina utili- 
taria, la qtiulc non curasi clic dtrlla massima 
produzione possibile , senza por mente se i pro- 
fitti di essa sieno o no in opposizione ai dettami 
della morale e dell 1 equità , tornino o no allo 
svantaggio dell' amanita. Per lo contrario, andiam 
lieti nel poter protestare ( non acconsentendo la 
natura del nostro scritto I' entrare in disquisizio- 
ni economiche ) contro tali dottrine , le quali , 
grazie al cielo, nè nacquero nè presero radici 
in Italia, e di dichiarare che non considereremo 
mai come veri vantaggi quelli che si ottennero 
con simili mezzi. 

Però le teoriche tutte surriferite, se vogliansi, 
come è il nostro assunto , applicarle alle vie di 
co numi emione, ottennero 1' approvazione di tutte 
le scuole economiche , e , ciò clic è meglio an- 
cora , i fatti vennero onninuncnte ed universal- 
mente a dare ad esse il suggello della verità , 
della utilità. Elleno hanno anche 1' immenso van- 
taggio di potersi applicare ad ogni paese , avve- 
gnaché in ogni paese si possono Tire analoghe 
osservazioni. Noi veggiamo , a mo' d' esempio , 
nel quadro I. delle marci introdotte al Pontc- 
lagoscuro dal i Luglio i838 al 3o Ghi- 
gno i83<). pubblicatosi unitamente al progetto 
del si°. 'ing. Ferltm !, che ivi pervennero lib- 
are 58or)44^ °' l'erro S re SS'° ) e m1 ''- l0 ?49 01 
di ferro lavoralo , cioè nel solo articolo ferro un 
totale di libbre G884:!4 7 . Se per l'effetto di un 
ribasso qualunque nella spesa di questa produ- 
zione estera , qual sarebbe una più facile via di 
cornuti icaztouc ; una diminuzione di dulie ecc. 



( perchè tulio ciò che serve a far giungere la 
merce sino al consumatore a minor prezzo ri- 
■guardasi ut- politica economia come risparmio 
nelle spese di produzione ) ; se , per uucll' effet- 
to , di un solo centesimo potesse rilassarsi il 
prezzo del ferro , supposto il prezzo medio di 
baj. 5 per ogni libbra, le nostic entrate si s.i- 
■ elilii io accresciute di se. 3j:}a. li questa som- 
ferro , o I' avremmo risparmiala , o disposta per 
un maggior consumo di questo metallo , il più 
utile fra. tutti, e sì indispensabile a' bisogni agra- 
ri che sono ì vitali per il nostro Sialo , o sib- 
bene impiegata in nitri articoli di baratto. Egual- 
mente , cioè per gli elìcili medesimi , se noi 
risparmiar potessimo un solo centesimo nello spe- 
se di una nostra produzione , coloro clic rice- 
vettero dal Poutelagoscuro , in quell 1 epoca , 
libbre ■ 80,99738 (come rilevasi dal quadrali, 
id. ) di canapa, gargiolo, sloppe, tele ecc., cal- 
colando a baj. 5 per ogni libbra , avrebbero 
accresciute le rendile loro di se. 9^99 i 0 qucsii 
scudi risparmiali dati ad essi avrebbero i mezzi 
onde acquistar da noi maggior quantità di quel- 
V articolo od altro. 

Ciò non basto : la nostra c l 1 altrui entrata 
accresciutesi di quelle somme, avrebbero dato 
il modo di aumentare per altrettanta somma i 
nostri e gli altrui consumi : consumi^ i quali se 
dieonsi riproduttivi mantengono la produzione 
ad un valore eguale o supcriore al valor consu- 
mato, e se chiamansi improduttivi o sterili ser- 
vono al soddisfacimento de' nostri bisogni o de 1 
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nostri piaceri. Noi no» situilo seguaci di quelli 
economisti che risguardano come perdila il con- 
sumo improduttivo; perchè non come un valore 
perduto consideriamo il soddisfacimento de' nostri 
piaceri e de 1 nostri bisogni : in ogni modo però, 
e secondo tutte le scuole economiche , quella 
entrata o rendita accresciutasi , putendo servire 
a pagare più servigi o a soddisfare più bisogni , 
dee procurare i mezzi dì mantenere una maggior 
popolazione. 

E tutte queste teoriche noi crediamo ben fon- 
date . non perché promulgate da coloro che 
fondano le deduzioni della politica economia 
sopra astrazioni e le risolvono in tante formolo 
algebriche, ma perchè insegnateci da que' mae- 
stri che trassero le loro sentenze dall' analisi 
accurata de 1 fatti col metodo sperimentale. Da 
esse risulta in ultima analisi , che. nel problema 
dell' aumento delle ricchezze di un paese e della 
sua popolazione 1' incognita da rinvenirsi sta nella 
diminuzione delle spese delle sue" produzioni. 

I. Le facili vie di comunicazioni sono risparmi 
a questo spese , e quindi cagioni di ribasso nel 
prezzo di un prodotto. Per lo più elleno sono 
indispensabili per la creazione del prodotto stesso. 
Quando I' uomo giunse a crearlo, ha il più del- 
le volte bisogno di trasportarlo ne' luoghi ove si 
consuma c ove non sì crea. Interesse suo e 
quello della società è quindi di facilitargliene i 
mezzi. Locchc fece dire a Say , procedendo di 
deduzione in deduzione secondo lo stile di que- 
sto esimio autore , che un paese non è civiliz- 
zulo clic nella propontone dei mezzi ili corri- 
spondenza che ivi si rinvengono. 



Tali dimostrazioni sono <T altronde tanto lucide 
clic non avrebbero d 1 uopo di esempi in appog- 
gio. Ne citeremo soliamo uno che ha relazione 
ad un interesse generale per la pratica econo- 
mia. 

Dai rapporti di Jacob e dalle investigarlo ni 
di Morelli de Jonues, l 1 Europa ha sapulo che 
il grano di Odessa giungeva a Barcellona, e che 
quello degli Stati-Uniti {■ A. Nord ) perveniva a 
Cadice a minor prezzo del grano che quelle due 
città traevano dalle pianure Gustigli a ik', ove non 
costava che uno scellino e sei danari il bushel (i). 
Fatti non molto dissimili avvennero in altri pae- 
si ed in epoche non molto remote , per cui il 
solo trasporto di questa derrata da Una provin- 
cia all' altra ne quadruplicava il costo. « Nella 
Francia, dice Say , il grano era piuttosto ab- 
bondante in Brettagna T anno 181 j , mentre 
morivasi di fame in Lorena. Diluiti il prezzo allo 
del grano è la carestia. Le più fàcili vie di co- 
municazioni apertesi di recente e con nobile gara 
da tutti gli Stati europei , mentre sono forse la 
meno equivoca prova del loro progredimento 
nulla civiltà, servirono ancora a rendere fra noi 
le carestie meno frequenti , e contribuiranno a 
renderle meno probabili nelP avvenire n. 

Fra lutto le vie di comunicazione la meno 

(1) Il bushel è uria misura inglese ili opacità , 
corrispondente ad ettolitri u.Mìj.J ;, In Cartiglio co- 
stando il grano t ija scellino per bushel , ugni 
etiutilro ivi valeva tir. il. 5, iS, 8 ( Lo 1 ed li no 
a lite 1, a 5 ) . 
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costosa è quella della navigazione. Essa è la sola 
adatta ai prodotti grezzi e voluminosi , come lo 
sono in ispecial modo quelli dell' agricoltura. 
Questi prodotti varrebbero troppo in commercio 
se la navigazione non potesse alleggerire le spese 
del trasporto di essi. Menomate le spese di tra- 
sporlo, ebe pur contansi fra le spese di produ- 
zione perchè il consumatore deve sconiarle , 
questi prodotti giungono a miglior mercato nei 
luoghi di consumo, e col miglior mercato, il 
vedemmo, un più ampio spaccio ad essi si a- 
pre , ed il maggior consumo è sorgente di più 
estesa produzione. 

Dicemmo fra tutte le vie di comunicazione 
essere la meno costosa quella della navigazione. 
Lo proveremo in seguito con alcuni fatti. Di- 
cemmo pur anche esser quella la meglio adatta 
ai prodotti grezzi e voluminosi. La logica de' fat- 
ti è qui anche più intelligibile e chiara per tutti 
gli occhi. Dove la navigazione è possibile , essa 
viene incaricata di questi trasporti. Nò bastò che 
1' acqua vaporizzala nella macchina di Walt sa- 
pesse trasferire le merci da un punto all' allro 
in un giorno sulle strade ferrate , in mentrechè 
sur i canali occorressero venti giorni: i Reso-Conti 
delle Compagnie dei raih-ways provano come , 
in ogni luogo , Ì profitti che danno le merci sia- 
no di gran lunga inferiori a quelli che si hanno 
dai passeggi e ri (come i; 3 per lo più) (i). 

(i) Sappiamo però che alcuni meccanismi inge- 
gno» di recente trovali per effettuare il traipurlo 
immediato sui ffagons di gravissimi peti , come I* 
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Un esìmio scrittore, che nello slesso tempo L 
ingegnere ed in tra pie udì toro di strade ferrate , 
conviene che » queste si costruiscono principal- 
mente e quasi unicamente per I' interesse du' 
viaggiatori. Non può mai essere, o almeno ussiti 
di rado, necessario il trasportare le mercanzìe 
con grande rapidità. Questo trasporlo d 1 altron- 
de può arrecare frequenti inconvenienti , e di- 
struggere in gran parie i vantaggi delle strade 
ferrate, compromettendone la celerilà e la sicu- 
rezza. La celerità, per le merci non può olte- 

diligei)te piene, ec, eJ alcuni perfetionamenli ap- 
portati alle locomotive, le quali doppi ima essendo 
troppo leggiere mancavano dì aderenia sur i ratti 
ed erano perciò improprie ni rimurchio delle merci 
peismi, resero possibile ad alcune compagnie , quel- 
le da Parigi d Orleans ed a Itonen di portare gli 
utili de' trasporti delle merci al 5o - a — al confronto 
dì quelli de' viaggiatori. Crediamo ancora 1' in- 
narrirabile invenzione delle strade a guide di ferro 
essere suscettibile di grandi miglioramenti, non scu- 
do essa giunta che al suo primo stadio di vita. Del 
resto poi preghiamo i cortesi lettori a ben sovve- 
nirsi che noi nulla più abbiamo a cuore del vedeic 
ogni angolo d' Italia dotato del magnifico trovati) 
dì Stephenton. Per coi , se in epoche anche .re- 
mote , fosse stato possibile lo sperare che il corso 
del canale io progetto addivenir potesse una via 
ferrata , non solo noi non ne avremmo tentilo 
ragionamento , ma sconsigliato 1' avremmo , essen- 
do bene a cogniiione de' fatti che stanno per suc- 
cedere laddove. ■ •canali hanno per concorrenti le 
strade ferrale. 
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ncrsi che a costo della de le ri orazione delle ruo- 
tale e delle macchine locomotive , e le spese dì 
riparazione sì annientano proporzionatamentcfi)". 

La naturale e quindi la pi fi semplice via di. 
comunicazione nautica sarebbe la fluviale , se la 
ineguaglianza di profondità dell 1 acqua de' fiumi, 
ora troppo alta ed ora troppo bassa, e la con- 
tinua variabilità del volume ti 1 acqua non dasse 
luogo alle secche ed ai bassi fondi nelle arsure, 
e ad una troppo rapida corrente nelle piene, 
per cui bene spesso ivi vien tolto il poter libe- 
ramente navigare. Oltracciò le sinuosità o giri 
tortuosi de' fiumi prolungano di soverchio il cam- 
mino da percorrersi. 

Di si grave natura vennero considerale tali 
difficoltà, che si credè, in generale, opera più 
conveniente e più utile P escavare un canale 
accanto ad un fiume , alimentando il canale 
coli' acqua del fiume medesimo, di guisa che i 
battelli scorrere lo potessero in ogni tempo, 
senza timore di piene , di scontri delle secche , 
con la massima facilità di rimorchio, e per una 
linea più retta. 

I fatti vennero in appoggio alle previsioni, e 
si riconobbero gli utili di un canale di tanto 
maggiori di quelli di un fiume da confermar 
pressoché la stravagante sentenza di colui , che 
sosteneva non essere stati dalla natura fatti i 
fiumi che per alimentare i canali delle acque 
loro. 



(i) Seguln, Ve T influente del chemìns de ftr. eie- 
Ch. i. §§ II. et III. 
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I canali navigabili, che tanto giovarono al com- 
mercio ed alla diffusione «IclLe ricchezze d' uno 
Slato , bene furono definiti come vie liquide, le 
quali possono caricarsi impunemente de 1 più pe- 
santi lardelli, e sulle quali essi sdrucciolano con 
tanta facilità, che un cavallo può ivi li marchia re 
un peso, per il trasporlo dì cui occorrerebbero 
5o o 60 cavalli ed un numero & uomini in pro- 
porzione , se quel peso dovesse trasportarsi sulle 
strade. E ciò provalo scientificamente a priori , 
ne veniva conseguentemente che le spese de' tra- 
sporti sur i canali doveano diminuire. In fatti , 
per dare un esempio in cifre, il trasporto delle 
mercanzie tra Livei pool e Manchester che costa- 
va prima dell 1 apertura de' due canali laterali 
lire italiane 5o' per botti di due migliaja di lib- 
bre , sovra i canali non costò più che lire 
ital. 7. i/a. 

Tutti sanno che per effettuare il trasporto del- 
le mercanzie «ÙT acqua , è d' uopo , anzi tutto, 
di. sostenerne il peso , e poi di procurar ad esse 
un movimento di progressione. Col mezzo dei 
battelli e barche si ottiene il sostegno del peso 
allorché sì rimuove uu peso d' acqua eguale al 
peso che vuoisi trasportare , compresovi quello 
della barca. Vi sono barche che rimuovono una 
gran massa d' acqua , e il cui carico non po- 
trebbe trasportarsi per terra che a mezzo del- 
l' impiego di 60 carrettoni a 4 ruote , ì quali 
costerebbero assai più d' una barca. L' econo- 
mia , però , essenziale del trasporto per acqua 
proviene dalla facilità del movimento progressivo; 
giacché il confriccatncnto o attrito delle pareti 
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della barca culi' acqua non è paragonabile a quel- 
lo delle ^4" ruote dei Go carrettoni. Cinque 
cmalli, tirando il così dello ahofOj bastano per 
fin- progredire sovra un canale un peso di 3ooooo 
chilogrammi , mentre vi vorrebbero 3oo cavalli 
per trasportare a ruote il peso ed il volume 
medesimo (■) . 

Riportando alcuni calcoli di confronto nelle 
spese di costruzione di due diverse vie di co- 
municazione , noi non abbiamo altro scopo so 
non che di chiarire essere il costo di un canale 
inferiore a quello di una via ferrata, locchè era slato 
negalo. Sappiamo anche noi che tulle hanno van- 
taggi propri e speciali , per cui la preferenza 
debbesi accordare a quelle soltanto che meglio 
si affanno alle località ed ai bisogni commerciali 
di un paese. Sembra che le prove di fallo ab- 
biano già stabilito che , generalmente parlan- 
do , primeggiano le strade a ruotaie di ferro 
per i passeggieri c le corrispondenze 5 le strade 
di lena per le merci leggiere e di poco volume; 
le accanalaturc prima , indi la navigazione ma- 
rittima e fluviale, per le merci pesanti e volumi- 
nose. Se poi alcune circostanze particolari ro- 
vesciassero i termini di questa proposizione, per 
una. inente illuminata non debbe esser ciò suffi- 
ciente a convertire in generalità quello che non 
è il risalta mento dì falli generali. L' esempio 
dell' Inghilterra , per dirne uno , sarebbe ete- 
roclito e di uiuu valore : ivi il basso prezzo del 

(i) Sny, Court <T Écon. poi. tt orai. — Pari, II. 
Co. XVI. 
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ferro c del coche potrebbero dare ima superio- 
rità a quelle vie nelle quali impieganti questi 
agenti , troppo costosi per altre località. 

Noi non conosciamo la spesa ilei massimo 
lavoro amano in canali , quello della China , 
detto canale imperiale. Costruito alla fine del 
secolo XII l (i), ha circa 600 leghe di corso, 
ed apre una comuiiicaiione tra PeUin e Canton, 
con una navigazione non interrotta che da una 
giornata di cammino per* valicare una montagna. 
11 canale di Linguadoca, mirabile per difficoltà 
superale c per grandezza , costò in moneta dei 
nostro tempo lir. it. iii856 per chil. 11 carni le- 
dei Centro costò lir. il, 97063 per cli.il. Il pri- 
mo si costruì con un lusso pressoché reale ed in 
mezzo alle difficolta d' una quasi recente inven- 
zione. Il secondo si aprì a spese del governo , 
di modo che è ovvio il credere particolari asso- 
ciazioni avessero eseguito opera simile a minor 
costo. Il gran canaio che unisce il lago Eric- 
col fiume Hudson, lungo 1 4O leghe, costò allo 
stato di New-York tir. iL 7O4.1 4 per ebil. Ognu- 
no sa che la giornata di lavoro agli Stali-^Unili è 
assai cara. — Eguale a un bel circa in la spesa 
di uno dei maggiori canali apertosi di recente , di 
quello che maritò il Kodano eoi Reno nel i83a, 
cioè ili lir. 76157 per chil. — Una media pre- 
sa su le spese di 684 leghe di canali in Inghil- 
terra , diede ciò non per tanto al sig. Tredgold 
il prezio medio di lir. il, 100772 per chil. 

L'assunto però del sig. Trcdgold consisteva 

(1) Malte-Bina — Lib. G5. 
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nel provare chi; le spese elei canali erano supe- 
riori a quelle occorri bili per la costruzione delle 
strade ferrate. Egli avea stabilito . la cifra del 
costo di tuia strada ferrata a doppio binaio a 
lir. it. 74535 (r). Noi non sappiamo s'egli aves- 
se indicato questa spesa per le strade inglesi 
soltanto. Se veramente i suoi btidjels o conti di 
prensione sì fossero anche accordali colle liqui- 
dazioni degli esercizi , per le ragioni già dette 
1 esempio slato sarebbe casuale e non gene- 
rale , e quindi di prova alcuna. Ma di quanto 
nella slessa Gran Brettagna le previsioni di quel 
celebre ingegnere fallirono! 

Neil' Inghilterra, i dieci principali raiìs-wnys ì 
lunghi io-3 chil., costarono ìir. it. Gy 1 365 1 75, 
ossiano lir. St. 6a568o per chil. Si citano i dieci 
principati , imperocché delle strada ferrate 
tariffale (cotes) alla liorsa, sette non fossero com- 
piute , i5 siano colei in perdita, 13 alla pari 
o circa , tì In benefizio (2) . In Francia si asse- 
gnò recentemente ad ogni chilometro di strada 
ferrata lir. it. a5oooo. Nella Belgica , ove sì a- 
doprò nella costruzione delle vie lerrate la mag- 
gior economìa , e dove il litantrace ed il ferro 
trovasi a buon mercato, la spesa delle già aperte 
costò lir. 180000 per chilometro, ma credesi 

<i) flii'ue Encyclopédique — Mai i8aj p. 345 et 
Oct. 1 8a6 p. 333. 

(a) La Presse, 13 Févr. i843. — Pur errore 
lipugrafio ivi è segnata lo spesa inedia dei dieci 
principali railt-woyi inglesi a lir. C3565a por chi- 
lometri). 



ao i 

fin: quelli- le quali sono ora in costruzione co- 
steranno iooooo tir. il. di pi fi per chilometro. 

L' arte dell' aggruppare e dello scomporre le 
cifre lia fililo sì sorprendenti progressi ai nostri 
di , clie noi siamo ben alieni dui dare c dui 
considerare questi numeri come incontrovertibili 
ed esatti. Leggiamo difalti oggi slesso {i) che In 
superficie totale della naugaiione agli Stali-Uniii 
è di 1620 leghe { da ^000 metri I' una), e che 
Jn spesa media fu di lìr. it. 70000 per chil. Ciò 
non diversa gran fatto da quella per noi ripor- 
tata. Ma aggiungesi che in Francia In spesa dei 
'canali fu di lir. i5oooo per chilometro, cioè 
quasi doppia di quella che altri autori riferirono. 
Comunque ciò sia , è in falli che il costo finale 
delle strade a ruolaie di ferro fu superiore per 
tutto ove costruìronsì a quello di lir. ^535 pre- 
sunto dal Trcdgold, ed Aggiungeremo a quello 
dì lir. io33oo stabilito da II 1 ing. Segniti, non 
che a quello di Hr. ii8uoo indicalo dall' ing. 
Napier per ogni diti. (2). 

E poi quanti coi «Ilari ed accessori furonvi 
•V aggiungere alle spese 1 A questo proposito un 
esempio classico ce I 1 offre la strada ferrata di 
S. G erma in a Parigi. La sua spesa totale era 
stala calcolata lir. it. 3t)ooooo : la sola sua gare 
o stazione costerà lìr. 8000000 (3). 

(1) La Presse 19 Févr. 184!. 

(a) /lente Encyciop. Mai 1837. — Dicesi pero 
che lu nulo di New-Yotk costruisse le sue «traile 
ferrate a circa fr. 100000 per chil. 

(3) Annali Statistici .li Milano, Fa». Aprile 1843 



Clie se qucll' antica legge di Efeso , per cui 

0 libi ìg a va usi ingegneri a pagare del proprio il 
di più che di un quarto oltrcpassnva la spesa 
presunta, fosse slata applicata ai signori Tredgold, 
Seguili e Hapier , non eravi per cssoloro grau 
fatto a laudarsi del più grande forse fra i con- 
cepimenti dell' umano ingegno. 

Ci conviene ripeterò clic noi,, citando quei 
fatti , non pie tendi amo contraddire agi' ini munsi 
vantaggi delle strade in ferro , ma soltanto vo- 
gliamo dimostrare clic fgr lo più le spese della 
loro coslritiionc sono superiori a quelle neces- 
sarie air apertura di un canale. E ci convenni} 
ridirlo, perchè nuUa più ci dorrebbe che l'in- 
durre in inganno talune menti , le quali super- 
ficialmente ragionassero sovra i dati surriferiti. 
Se in un 1 epoca come la nostra, epoca di studi 
e di tentativi sulla nuova invenzione dei ratti , 
le spese definitive superarono le presunte del 
doppio e del triplo , che cosa proverebbe ciò f 
Che ben non si conoscevano gli ostacoli da su- 
perarsi , c che la pratica sconvolge molte volte 

1 calcoli dedotti dai principi scientifici , perchè 
a non furono sottoposti a calcolo tulli gli eie» 
menti che doveano abbracciarsi , ossibbenc per 
uu valsente diverso dal vero : cosa assai noia! — 

p. io5. — La spesa della strada ferrata da Bor- 
deaux alla Teste era tlaia vululnta a poc o più di 
5 milioni di lire; ella ascese bj 64c,ooo lire. (Di- 
scarso del ministra dei livori pubblici , C. dei de- 
putali , Schiude del i5 Mutzo — 3/uuilcnr 
Uniti. 16 Mario ) 
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li poi quelle spese adeguale per cli!I. i clic cosa 
significano mai ? pochissimo o nulla. K evidente 
che dove soavi monti da valicare , gallerie da 
aprire , ponti da erigersi , il chilometro costerà 
più che laddove la strada da tracciarsi percorre 
un paese allivellato o pressoché. — Per formarsi 
un' idea giusta de' profitti relativi dei diversi 
raffi bisogna conoscere il risultarli eri to economi- 
co definitivo delle sommo che la loro costruzio- 
ne ed il loro servizio necessitarono, cioè è d' uo- 
po sapere non quanto una strada in ferro costò 
per chil., ma sihbcnc qual fu 1' interesse dei ca- 
pitali che in essa sono slati impiegati. A prova 
di ciò basterà dire che nell' Inghilterra le linee 
che più costarono diedero anche P utile mag- 
giore: quella detta Greal-Jonclion diede il 13 
per cento, c costò lir. it. 4iG(>45 per chil. Quel- 
la di Dondce e Àrbroath , che fu la meno co- 
stosa di tulle { per chil. lir. II. i 33^44 ) , non 
dà frullo alcuno (i). 

Le spese de' canali consistono nella compra 
de' terreni dui proprietari del suolo per cui deb- 
bono aprirsi , nelP escavo del foro follo a mano 
d'uomo, e nelle .costruzioni di chiaviche, ponti, 
sostegni , bacini , acquedotti ed altre opere d 1 ar- 
te , che sono più o meno Indispensabili. 

GÌ' Italiani del secolo decimoquiuto , inventan- 
ti) It marimum «le! costo -Iella strada ferrate 
inglesi rilettisi in quelli) iti Manchester e Leeds per 
lir. ìt. «7G5G5 ogni eh. — Il dividendo «ilenuiu dulia 
Compagnia nel 1 81J i fu del C Annali Statis. 



do ì sostegni e le concile , resero possibile ii 
far superare ai navigli ostacoli giudicali per 1' in- 
nanzi insuperabili, e persino le giogaje de' monti: 
Da taluni il merito di quelP invenzione toglier si 
volle ad essoloro, e si suppose più antica, fon- 
dandosi sul progetto , attribuito a Carlo IV im- 
peratore , nello scorcio del secolo decimoquarto, 
di riunire mediante un canale il Danubio colla 
Moldaw , progetto che senta 1' idea de' sostegni 
( dicon questi taluni ) non avrebbesi pollilo con- 
cepire. Siccome per altro non fu ben dimostralo 
nò il reale concepimento del progetto , nè se 
nitri mezzi differenti dai sostegni fossero stati im- 
maginali , nè se questi mezzi fossero stati sug- 
geriti da esteri , così 'si può francamente asserire 
clic in Italia nacque c progredì la scienza e la 
pratica dei canali navigabili. 

A tutti è noto il meccanismo di cui si com- 
pone un canale a sostegni. Siccome per altro 
un sostegno non può servire al ribasso o al 
rialzo dell' acqua che per dai cinque ni dieci 
piedi , cosi , onde oltrevarcare grandi differenze 
di livello sono nccessail più successivi sostegni. 
Con questo mezzo è possibile superare qualun- 
que altura in barca , ogni qualvolta però si pos- 
sa disporre nel punto culminante del canale di 
un volume d 1 acqua sufficiente ai) assicurar la 
manovra dei sostegni , ed a supplire all' acqua 
die menoma in causa delle evaporazioni c dello 
filtrazioni. La mancanza oV acqua nel punto più 
alto può esser dunque un ostacolo insuperabile : 
le grandi differenze di livello da varcarsi soni» 



cagione di gravi dispendi nella costruzione dei 
canali, 

- Ambe le cause, o la seconda di esse so! lauto 
fecero ire a vuoto due opere d" arte di questo 
genere che avrebbero si possentemente contri- 
buì lo alla ricchezza ed allo splendore della cara 
nostra penisola. Trattavasi dì unire il Tirreno 
all' Adriatico per mezzo di un canale che . appo 
Savona partendo, rinvenisse il Po,, varcando l' Ap- 
pennino ad un' altezza dì met. 36o, mediante 
i6ó sostegni. La spesa di esso canale era slata 
presuntivamente calcolala dai celebri Prony e 
a Boissel a lir. it. 190 per- metro andante — Pro- 
ponetesi ancora dall' ing. Pietro Ferrali la con- 
giunzione dell' Adriatico al "Mediterraneo a mezzo 
di un canale navigabile, lungo aio miglia, a 
traverso I' Italia. La spartizione delle acque , 
ossia il punto culminante del canale , esser do- 
veva tra I' Umbria e la Marca , nel monte di 
Fosseto, all' altezza di piedi par. 3079. Per su- 
perare quesl' altezza do ve a usi costruire 488 so- 
stegni o chiuse. La spesa di quesl' ultimo canale, 
ragguagliandola a quella occorrente per l 1 altro 
secondo i calcoli ili Prony , stando caetcris pa- 
rtfuf, stata sarebbe di (in, milioni di lir. it. Il 
maggior canale perù dell' Inghilterra, dello della 
Grcal-Jonctto/i , che dal Tamigi , superando con 
100 chiuse e due gallerie i monti frapposti, 
scurica'si nel canale di Oxford , non ha nel suo 
punto culminatile più di piedi par. 385 circa di 
altezza , non è lungo the <)3 miglia , e costò 
alla compagnia 5o milioni di lir. il. ( al raggua- 
glio di aa lir. it. per lira sterlina ) . 



A patte dunque l'enorme dispendio per que- 
sti due progettali . capali italiani, non lenendo a 
calcolo neppure la somma dilficullà che sarch- 
iasi scontrata nella costruzione e nella livellazio- 
ne di sì enorme quantità di chiuse per cui la 
spesa potea rendersi eccessiva , rimaneva ancora 
a provarsi , se nel punto della spartizione delle 
loro acque potevasi ritrovare perennemente quel- 
la immensa quantità di acqua-, necessaria per 
alimentare il numero di bacini corrispondente al 
numero 'delle chiuse. E la pratica al di d'og- 
gi ha dimostrato la somma facilità che evvi d' in- 
gannarsi ne' conti sul volume d' acqua. L 1 In- 
ghilterra , in cui le pioggie sono abbondanti , e 
le evaporazioni poco attive , ha veduto fallire 
molti tentativi per I' errore originariamente com- 
messo nei calcoli dell' acque necessarie ad ali- 
mentare i bacini di un canale. 

Laddove però eravi sufficiente acqua sul punlo 
culminante per alimentare un canale , ma nou 
abbastanza per somministrarne ai bacini , si so- 
stituirono alle chiuse piani inclinati , guerniti di 
scanalature di getto di ferro , *u le quali acui- 
rono una' specie di zattere , ove collocasi un 
battello che si fa salire con certi mezzi mecca- 
nici. L' origine e la pratica di quesl' invenzione 
è americana e recente. Il canale Morris nel Muo- 
vo Jersey ( Stati-Uniti] America Nord) che sta- 
Irih'scc la comunicazione fra i. fiumi Hudson e 
Defeware , ha itì3 chilometri di lunghezza, e 
sormonta nel suo corso una variazione di livello 
di 1600 piedi, per i/)00 de' quali a mezzo dei 
piani inclinali. La spesa di costruzione di questi 
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piani valutasi mi un terso circa minore dì quella 
occorrente per i sostegni (i). L'utilità dunque 
di questa invenzione risulta non solo dalla pos- 
sibilità di praticarla laddove I' acqua è poco ab- 
bondante ne' punti culminanti , ma sibbenc an- 
cora dalla riduzione di un terzo nella spesa 
delle chiuse , spese che in ultima analisi pagami 
dui consumatori , cioè dall' universale. 

Alcuni canali richieggono , oltracciò , il sussi- 
ilio, di acque inalzate a mezzo di macchine a 
vapore dì grandissima forza, acciocché* i bacini 
possano esserne alimentati. Sonvi nell' Inghilterra 
parecchi di questi canali. Quello del vecchio 
Birmingham , nulla ostante tre grandi vasche o 
serbatoi destinai! a raccogliere ed a conservare 
Io acque correnti nel suo punto culminante, ha 
in questo suo punto dieci macchine a vapore, 
una dèlie quali della forza di 100 cavalli. 

Nuovissimamente si riconobbero anche vantag- 
gi ( nel rapporto sempre alla diminuzione delle 
spese di costruzione ) dai così detti fo$si~canaU 
o Jbssi-naviganti , i quali occupano tanto piccolo 
spazio di terreno- da dar luogo al passaggio di 
battelli strettissimi soltanto. Questi battelli co- 
struiti appositamente si incatenano gli uni die- 
tro gli altri c nel numero che il carico esige , 
e percorrono cosi riuniti il fosso-canale. Faci- 
le oltremodo ed economico apparirà P esca- 
vo di Un canale in siffatto modo ; e si tro- 
vò razionale che le barche dovessersi costruire 
per i canali, a la vece di aprire un canale Della 



(i) V. lìibliolhèquc Univer. Je Genève Oct. i85a. 



larghezza necessaria rj (.loppio passaggio ili bar- 
elle costruite per olire navigazioni. 

E evidente che qualora Ju diverse ragioni, già 
indicate di dispendio si riuniscono , e quand' an- 
che si debbano superare soltanto grandi diffe- 
renze di livello, la navigazione per i canali può 
essere molto costosa, avvegnaché l'interesse dei 
vistosi sborsi riuniti alle spese maggiori di ma- 
nutenzione delibasi tutto porre a carico delle 
merci che vi passano , e cosi possano renderne 
il trasporto altrettanto e più caro che quello 
della via di terra. In questo caso, adunque, il 
mezzo di trasporlo cessando di essere il più e- 
conomico , la spesa di produzione di una merce 
non sarebbe diminuita , il vantaggio de 1 consu- 
matori cesserebbe, ed un pane non addiverreb- 
be più ricco. 

Viceversa , laddove qucsle cagioni di dispendio 
non si riuniscono, oppure ciascuna di esse ri- 
dirceli a minimi termini , è evidente che gl 1 i ti — 
traprcndilori del [^Apertura di un canale fluiran- 
no di^utli i promli che i pedaggi apportano non 
solo . ma di tutti quelli , e non sono i minori , 
come i Tatti provarono in nitrì luoghi , clic le 
giornale d 1 acqua dispensate ai limitrofi proprie-, 
tari potranno arreenre. E gì' intraprendilori non 
saranno i soli a godere i profitti di un canale. 
Lo saranno i propinqui per le irrigazioni o allri 
bisogni d' acqua per i loro lenimenti; lo saranno 
le vicine provìncic per la facilità che questa via 
liquida procurerà allo smercio dei loro prodotti, 
via liquida stabilita non ei molla distanza do 1 loro 
luoghi di mercato ; e più di tutto lo sarà lo 
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Stulu intero , il <]ualc nella diminuzione della 
spesa di produzione non potrà a meno di sedere 
aumentate colle entrate generali i suoi capitali, 
e quindi sempre più fiorente I' agricoltura , il 
commercio , 1' industria, ed accrescerne» la po- 
polazione coi maggiori agì e .colle maggiori ric- 
clnzze diffuse nella classe dei ' consumatori. 

Per taluni dì questi vantaggi , i canali sono 
forse superiori alle vie ferrate:, almeno ad essi 
non si potrà mai, come ai rai/i, dar la taccia 
di estendere soltanto ognor più gli aggruppa- 
menti degli uomini ne' vasti centri , cioè di ac- 
crescere I 1 influenza morale e politica dei graudi 
5t;iti e delle grandi città, a scapilo certo di lutti 
gli altri. 

11. Queste forse troppe parole si sono spese 
non già a dimostrare in tesi generale 1' utilità dei 
canali , problema non più irresoluto : ma per 
rivolgere 1' attenzione sovra un nuovo progetto 
di via navigabile , la cui esecuzione presentasi 
scevra di ogni difficoltà tecoiaa, ed oltremodo 
semplice e piana ^ per cui illazione ue^*esscre 
la poca spesa di sua costruzione ed il prolìtio 
certo e generale che deve risultarne. 

Due cose , dicono i teorici , debbonsi consi- 
derare nell'apertura di un canale: i. la possi- 
bilità dell'esecuzione, a. V utilità. 

Due cose richieggonsi pure per la pratica e- 
eecuzione. i. Che non manchino le acque ne- 
cessarie ad alimentarlo. 2. Che non s' incontrino 
nel suo cammino ostacoli insormontabili. 

Noi sottoporremo all' analisi queste quattro 
cose indispensabili per ogni canale , cioè osser- 
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vcrcmo se ,. e in quali proporzioni esse rimiti- 
gonsi noi Progetto sul bonificamento de/in na- 
vigazione del V alano del sig. professore Marco 
Ferlioi. 

Premetteremo per allro alcune ragioni deter- 
minanti I' apertura Ji questo cattale , Irai tu dalla 
pubblicazione medesimo. 

» Siccome il porlo di Goro è rimasto col- 
malo ed inabilitalo alla pristina navigazione , per- 
chè il Po di Lombardia sì è diretto con tutto 
In spirito dui suo corso neìl' altro ramo dello. 
Po di Venezia , così lo barebe di mare che na- 
vigano adessp il Po , vi entrano per le di lui 
fucì soggette al dominio imperiale , fanno scala 
a 5. Maria Maddalena , lungo del regno Lom- 
bardo-Veneto situalo di fronte al Potitela goscuro. 
E cosi I' attuale commercio ebe il nostro slato fa 
per il Po è subordinalo all' estero n ( p. 3 ). 

Questa circostanza , al cui riparo la ragion di 
Sialo doveva venire in soccorso , da mollo tfmpo 
preoccupi» alcune mcnli. Sino dal 1826 , dal 
nostro concittadino ing. Gozzi fu ideato il piano 
di un' canale navigabile interamente pontificio , 
che dall' Adriatico facesse penetrare le barche 
di mare nel Po di Lombardia al Ponlelagoscuro, 
e viceversa. La Commissione Provinciale non i- 
fttclle colle mani alla cintola, e se ne occupò 
non appena fu istituita. Essa fece eseguire nuo- 
ve livellazioni , e nuovi studi su di esso , per 
cui ebbero nascili nuovi progetti , i cinque prin- 
cipali de' quali , coi loro vantaggi e colle loro 
.spese rispettive , veggonsi indicali pnrlilamente 
e magistralmente dall' ing. prof. Marco Feriali, * 
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leggonsì nel Progetto. . Fu richiesto oltracciò ed 
ottenuto il volo della Camera di Commercio di 
questa Provincia. Essa Camera additò i vantaggi 
commerciali die risulterebbero dall' adozione dei 
progetti in genere, aggiunsevì nuove osservazioni 
in appoggio , le quali parimente lìntcngonsi in 
quello strillo. Il medesimo ingegnere, additando 
ebe nel!' esecuzione del Piogeno evvi il rimedio 
al danno annunzialo , di lai guisa si esprime f 
» Slaule la costituzione del territorio della Pro- 
.vincla di Ferrara . il commercio pontificio del 
Po potrebbe essere affrancalo cosi dalla dipen- 
denza straniera in cui è caduto , c potrebbe at- 
tivarsi una navigazione nuova con . circostanze 
propizie egualmente, se non più } clic la naviga- 
zione perduta » ( p. 3 ). 

Non è nostra mente 1' estenderci parlitamcnte 
sovra i cinque progetti. Quello che ha uno scopo 
più luto , e che meglio corrisponde ai bisogni 
ed ai. voti generali ha le seguenti cose in mira'. 
— Con una semplice chiavica alta sponda destra 
del fiume Panaro , poco distante dal suo sbocco 
nel Po di Lombardia , si prenda I 1 acqua ; per 
alimentare un piccolo canale di derivazione lar- 
go mei. 2. 5o, il quale deve congiungersi col Poa- 
tello o Canalino di Cento che si unisce col 
Volano. Il Volano , dopo il ponte di S. Giorgio 
( oie deve costruirsi il porto delle navi sotto lo 
mura di Ferrara , ed alcuni scali per il carico 
e per il discarico delle merci) sino al mare, 
sia scavato e ridotto ovunque largo in fondo 
non meno di metri 12. Al servizio della foce 
del Volano sia messa una parte delle adiacenti 
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lagune di ettari 43o , cima di robuste dighe , 
superiori ali 1 altezza delta massima burrasca ili 
mare di 3u centimetri. Iti si eoo sUiliilili due 
moli larghi metri, cinque , e eolia loro sommità 
a centimetri 5o se-ira la massima burrasca , lun- 
ghi l'uno mi tri 170, 1' altro 1 55 : e sia eretto 
un Faro , ed una fàbbrica per gl' impiegali del 
porto e per le guardie — . Per poi proseguire 
la navigazione dal porlo dì Ferrara ul Po, si 
stacchi da questo porlo , costeggiando le mura 
della città, "un nuoto canale largo mei. 1 a , il 
quale si unisca ul cavo Panfilio, e si diriga ed 
armi ul Po di Lombardia presso del Poiitela- 
goscuro. 

Finalmente allo sbocco del canale nel Po si 
erìga un sostegno ad un sol bacino , e consecu- 
tivo a questo un alno sostegno u tre bacini ac- 
collati. 11 piim.0 sostegno serva al passaggio delle 
barche quando I' acqua del canale prevale io al- 
tezza a quella del Po , e i' altro viceversa. 

La possibilità, quindi, dell' esecuzione limitasi 
a che non manchino le acque necessarie , mcn- 
t udii- la cadenza è continua dal Panaro al mure: 
c le opere d 1 arte si riducono ad una chiavica , 
ad alcuni ponti , a Ire sostegni ( uno de' quali 
nel Poalellc ), alla costruzione dei porli ed allo 
escavo di alcuni metri in profondità ed in lar- 
ghezza dei canali , onde ridurli alle misure pre- 
scritte. In falli : » 11 fiume Panaro presso il suo 
allocco è in ogni tempo fornito d aequa , sia 
della -sua propria , sia di quella elle nel suo 
alveo rigurgita il Po. Il pelo d' acqua del Po 
in magra ordinaria è a met. 3. 8a più depresso 
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del segno ili guardia dell 1 idrometro del Po alla 
Iti min» Ida. Nelle magre straordinarie è a /\o cen- 
timetri più basso i ( p, 8 ). — " L* acqua, pe- 
netrando per la chiavica del Panaro , nel canale 
di derivazione manterrà nel Volano , non meno 
di met, a di altezza d 1 acqua sul fondo , che è 
quanto si esige per la navigazione delle barche 
di mare che sogliono praticare il Po » ( p. 9 ) — . 
» Neil' ultimo tronco del Volano , che si risente 
delle maree, I' escavazione prescritta portando il 
fondo a met. a. 17 sotto de' riflussi maggiori, 
P altezza di met. 2 <!' ncqno sul fondo non deve 
mancare, 11 porto di Volano non temerà le tor- 
bide che scarica il Po dì Gora in occasione 
delle piene, perocché è distante oltre toooo me- 
tri. Sarà praticabile facilmente, e si può dire 
di continuo dai navigli senza pericolo, attesa la 
placidezza che ha I' acquo del mHre nella rada 
di Volano ». ( p. io ). u Questa rada, esisten- 
te da più secoli , offre un sicurissimo porlo. Ha 
F altezza d 1 acqua necessaria : ha un fondo di 
belletta , ottimo tenitore per le àncore ; è al 
coperto dì tutti i venti da tramontana a scirocco, 
che son quelli che ne II' Adriatico alzano quasi 
esclusivamente la tempesta. Le tempeste prodot- 
te dai venti di mezzodì sono rare e non pe- 
ricolose: ma anche da queste si può guarentire, 
addentrandosi i navìgli nella cosi detta Sacca di^ 
Volano , oltre la lingua di terra che ne chiude 
una prie a foggia di bacino. Ciò praticasi dai 
navìgli mercantili che nelle circostanze occorrono 
al sicuro in quella rada » ( p. 10 ). Noi aggiun- 
geremo, che basta gitlar un colpo d 1 occhio sulla 
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caria geografica dell' Italia , per convìncersi non 
avere I' Adriatico miglior porto naturale della 
raila di Volano. Altaiche essa vìen riguardata 
come centro di comune salvezza dai naviganti 
anche nel suo stato attuale (i) . 

In quanto poi a\ canale che deve servire dì 
comunicazione tra Ferrara ed il Po , esso sarà 
egualmente navigabile per le barche di mare. 
L' acqua gli sarà somministrata e da quella chiavi- 
ca del Panaro, la quale la farà penetrare nel Poa- 
U-llo o Canalino di Cento ( giova qui rammen- 
tare che 1' acqua di questo Poatello è quella che 
alimenta 1' odierna navigazione del Volano per 
moli! mesi ) , e anche da quelle chiuse del Po 
al Pontelagoscuro, le quali potranno fornirne in 
multe epoche dell' anno. 

L' utilità poi di questa nuova accanalatura , 
risulla da che » il Po di Lombardia in massima 
piena , ed anche in piena minore , in genere si 
può dire non navigabile : non si può ascendere 
si per la grande opposizione della corrente che 
bisognerebbe vincere , si per l' impossibilità del- 
l' atiiraglio : uon si può discendere, atteso i pe- 
ricoli che si offrono ai navigli a fronte della 
somma difficoltà di governarli » ( p. n ). » 11 

(i) „ Sono per I' lidia lavori di massima im- 
portanza , da doversi intraprendere sema rilardo 
e seguitarsi con attività , quelli della via del Sem- 
pione , e dell' escavo del parto di Totano. Napo- 
leone. ( Discorto air apertura del Corpo Legisla- 
tivo , 7 Giugno l8o5). V. Capefigi.c , 1/ Europa 
sous U Consulti et t Empire ec. V.« V. Chap. VI. - 



porlo maggiore del Po , del ramo dello maestra 
( austriaco ), non hn aleni) riparo dui venti clic 
dominano sull'Adriatico, e perciò è inaccessi- 
bile a qualunque legno in ' tempo di burrasca, 
come lo è nel tempo delle cosi delle levanlare ; 
per cui un navigante diretto per il Po deve al- 
lontanarsi e riparare in altri porti.... Questi impe- 
dimenti accadono ogni anno, e più specialmente 
in inferno (i). Le folte nebbie che durano per 20 
venti giorni consecutivi impediscono il navigarvi.... 
I negozianti banno altri danni in tempo delle .sec- 
che dagli scarichi clic sono costretti a fare i paroui 
delle barche di mare sovra altre barche più pic- 
cole , onde rimontare il Po : scarichi ebe si tan- 
no senza sorveglianza diretta degli interessali , c 
con poca cura della merce. Quando il carico sul 
Po è promiscuo, i negozianti nostri soffrono un 
ritardo di 5 o 6 giorni , imperocché le barche 
vanno a scaricarsi ed a compire le operazioni 
doganali a S. Maria Maddalena. 1 negozianti han- 
no altresì altri danni in tempo delle secche , per 
le fermate forzate di alcune barche in mezzo al 
Po, fermate le quali, attese le rigorose discipline 
dogr.nuli , e gli ostacoli che si oppongono alla 
libera navigazione del Po (2) , diedero luogo a 
molle invenzioni; fermate , che per quanto si 
siano poi trovate innocenti, essendosi dovuto farne 
questione nei tribunali ? banno portalo molli ss 1- 

(1) Oitervo%ioni della Camera di Commercio. 
Jd. p. G5. — 

(a) Non è libera in onta all' orticolo 109 del trat- 
tolo dì Vieni». 
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ma spesa , e quello che più conia , moltissimo 
tempo , lauto prezioso in commercio n . 

" Tolti così t principali elementi del commer- 
cio , Io sollecitudine e la sicurezza nel trasporto 
delle merci , oltre il maggior costo de' trasporti, 
sono tolti perciò gli eccitamenti di accrescere le 
speculazioni commerciali Per P esportazio- 
ni poi , obbligate le navi a prendere il ramo del 
Po austriaco , le merci pagano un dazio di tran- 
sito « ( Osser. Id, p. 66 , C 67 ) . 

Questi sono i danni che la navigazione odier- 
na fluviale apporta al commercio. I vantaggi poi 
che il nuovo canale arrecherebbe sono indicati 
in genere dal sig. professore ne' termini seguen- 
ti- " Una comoda e sicura navigazione in mezzo 
ad un territorio fertile che produce più che non 
consuma , vicina alla popolosa ed industre Bo- 
logna j al Modoncsc ed alla Lombardia , in con- 
tatto col mare , e non molto discosta dai prin- 
cipali porti dell' Adriatico , Ancona , Venezia e 
Trieste; questa navigazione non può a meno di 
esibire grandi vantaggi commerciali. . . . Quan- 
to è però facile a prevederli di sicura evenien- 
za , altrettanto laborioso e difficile sarebbe di 
circoscriverne la estensione , ed assegnarle la ve- 
rosimile misura Le utilità commerciali noi 

le desumeremo dai risparmi sulle spese di tras- 
porto delle merci sia per terra che per acqua, 
i quali si anelerebbero n verificare colla nuova 
navigazione , e le calcoleremo sul quantitativo 
delle merci che vengono introdotte per il porto 
di Pontclagoscitro e dirette a Ferrara , e da 
quello che da Ferrara si emette mediante il por- 
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10 medesimo , tenendo per norma il movimento 
commerciale che ebbe luogo neh" annata del Lu- 
glio 1839 al Giugno 18/jo , die non può al cer- 
to risguardaisi supcriore all' ordinario n ( p. 1 5 ). 

Noi applaudiamo alla saggia riserva che in- 
dusse il sig. ingegnere e la Camera di Commercio 
a tenera a calcolo i soli olili risaltanti dai dati 
sopraccitati. E ninna ragione evvi di addebitarli , 
se basati non sì sono per le risultanze sovra il 
movimento commerciale di un decennio, alla vece 
che dì un solo anno, perchè leggesi nelle Os- 
servazioni della Camera di Commercia , essersi 
questi documenti invano domandati ( p. 09 ). 

Leggesi ancora nelle dette Osservazioni, » Non 
sì è potuto avere l' indicazione precìsa de 1 luoghi 
ove sono dirette le merci dal Ponlelagoscuro per 

1 1 interno. Ma siccome di queste merci ana mag- 
gior quantità si dirige a Bologna, così Bologna 
avrà maggiori alili de 1 notati nel complesso del 
quadro medesimo, imperocché si pagherà da Fer- 
rara per Bologna meno di quello che si paga 
attualmente dal Ponte a Bologna , per il più 
breve cammino , e pel risparmio che avranno i 
condottieri di una nottata » ( p. 69 ). — Si è cal- 
colato che le merci potranno co) tempo buono 
giungere in tre giorni da Bologna a Tiieste. 

E questi utili che soli furono calcolati nei 
quadri dell' ing. Ferlini , ascendono millaat ai lic- 
cio a se. 30077 pe' commerciali, a se. a368 
per la navigazione interna, e a se. 4o3J per gli 
agrari. Totali se. 36478- — Lo slesso sig. pro- 
fessore ingegnere appunta però : » 11 presente 
assunto si limila alla somma dei vantaggi più 



prossimi c più focili a computarsi , ed ali 1 au~ 
' cenno delle sorgenti da cui ne scaturiranno de- 
gli ulteriori , onde i risultati che si vengono ad 
esibire dovranno riguardarsi meno vantaggiosi dì 
quelli che al fatto potranno realizzarsi » (p. j5). — 
Noi non aggiungeremo che una sola osservazio- 
ne. Gli utili che s 1 indicano , si stabilirono sul 
movimento commerciale attuale; ma non è più 
problema oggidì di quanto rialzino la cifra dei 
li asporti le lacililà e I 1 economia che ad essi 
procurano tulle le nuove vie di comunicazione — . 

Provale , quindi , nei Pi ogeni per il imo o 
caualc la possibilità dell' esecuzione , la sua u'i- 
Jilà, e che noi) inanelleranno le acque necessarie 
ad alimentarlo , rimane a vedersi se s' incontre- 
ranno nel tragitto ostacoli insormontabili. 

Lcco il solo inciampo al perenne corso della 
navigazione, » Sì danno dì tanti in tanti anni 
delle magi e di Po che si deprimono di più del- 
le notale sino a (io cent. In questi casi la de- 
rivali «no per la chimica del Panaro non potrebbe 
cffeltuarsi Ha tali magre durano pochi giorni, 
e starebbe nel Regolatore della navigazione il 
prevedere che non le rechino grave nocumento. 
D' altronde in quelle circostanze straordinarissime 
si manifestano anche nel Po di Lombardia delle 
luli secche ebc non scino superabili dalle barche 
di mare nemmeno a metto carica \ cosi hi nuova 
navigazione non «cernerebbe di pregio » ( p. 8 ). 

Allorquando (voi sì sappia che que 1 Progetti 
sono slati per anni vntyi esaminali , studiati diti 
principali nostri ingegneri , discussi ed approvali 
dai più spettabili nostri commercianti e possi- 



Diaiiizcd by Google 



38 

deuti , si avrà motivo per giudicare non essere 
quesiti per nini] titolo e per muri conio una di 
quelle pubblicazioni di progetti industriali , sì co- 
muni ai di nostri , per P efleltu azione de' quali 
ricercami sovventori , c die millantatisi come lu- 
crosi e proficui, mentre poi non hanno per ri- 
sulta mento che il vantaggio di alcuni speculatori, 
e P inganno e la mina di coloro i cui capitali 
hanno in essi impiegati. — 

La stessa pubblicazione si corredò di Quadri, 
in forma di Prospelli di tutte lo spesi: più mi- 
nute occorrenti ai cinque progetti , non* solo per 
la primitiva esecuzione de' lavori di chiaviche , 
sostegni, ponti, escavi ed occupazioni di terreno, 
porti , scali , fabbriche , Faro ec. ; ma siimene 
ancora per P annua manutenzione delle fabbriche, 
porti, canali, e pc 1 stipendi ai custodi ed Dgl 1 Im- 
piegali. -- La spesa del maggior de' piogeni, e sul 
quale noi tenemmo discorso, ascenderà, secondo 
il sig. professore, a se. 4'3g58 (compresovi 
alcune opere indicate dalla Camera di Commer- 
cio ) , c la spesa annua di manutenzione a scu- 
di 7093 ( p. 17 ). Oltracciò la Camera di Com- 
mercio quadro Quadri vi aggiunse, due dei quali 
indicanti le entrale e le uscite dulie merci al 
Politela goscuro , e due indicanti i risparmi che 
si otterrebbero Dell' introduzione e nell 1 eslraxìoDc 
delle merci per la nuova via del Volano e del 
Po. DÌ guisa che il pubblico, e in ispecio coloio 
elio bramerebbero interessarsi ne' lavori, polrch- 
bero avere, mediante questo scrino, esatte e chiare 
ceiguiiioni sui (alti che dovessero stabilire il bini 
penilo di partenza pel raziocinio che sovra i detti 
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progetti !a loro mente sapesse suggerire — . Noi 
:i ciò applaudiamo altamente. Seri sludi eseguiti 
sovra fatti positivi , e sovra un soggetto intima- 
mente collegato cogli interessi vitati di un paesi-, 
cioè tendente alla sua prosperità , sono propri 
a spandervi le cognicìoni più utili. La cogni- 
zione di tali sludi a mezzo della slampa polrel>- 
he procacciare perciò vantaggi generali di un' im- 
portanza maggiore ancora d'i quo' risulta meni i 
economie! che si otterranno mediante l'esecuzione 
del progetto. 

Abbiamo dovuto, c ben a malincuore, impie- 
gare nelle nostre assertive le foratole condizionali, 
perchè la slampa di quegli studi non è sialo fino 
al dì d 1 oggi che un soggetto di regalo , e ne 
sarà sempre uno di lusso. Al suo ferite divulga- 
mento in commercio opponisi il formalo del 
libro , e molto più le magnifiche Carle , venti- 
cinque di numero , le quali furono egregi amen le 
incise in pietra dal nostro ing. sig. Giovanni Zan- 
no!!. In esse Carle trovatisi indicate le a Iti ve) Ia- 
sioni di tulle le linee del nuovo canale non solo, 
ma siimene ancora quelle d' altra via navigabile 
affluente al Volano , delta Po di Primaro o di 
Mitrrara^ e gì' innumerevoli scandagli eseguili al 

Insegnate tulle le piante temili gL alzati delle chiu- 
se. de 1 ponti, delle case, del Faro, ee. Era al certo 
ciò necessario, indispensabile: ma avremmo voluto 
che un Sunto almeno di questo esimio lavoro, 
corredato di Carte ridotto nella misura e nel 
mimerò indispensabile alla chiarezza , avesse po- 
tuto correre Ira le mani del pubblico . il quale 



è il solo in definitivo che poteva apprezzarlo c 
sospingerne 1' eseguimento. Noi stessi non dubitia- 
mo che alla cortesia di un amico 1' averne avuto a 
prestito una copia. Tante cagioni riunite fecero ri- 
lardare finora il compimento de' nostri voti, che 
ci sembrò ire a ritroso del bisogno il farne sol- 
tanto soggetto di regalo a persone le quali in 
generale non hanno il tempo di occuparsene. 
Dovevamo rammentarci che. è un mezzo secolo 
circa che questo Progetto nacque, che sovr 1 esso 
da più che trenta anni si tiene ragionamento, clic 
da più che venti venne addimostrato <J;ii nostri 
ingegneri facile, piano, di utilissima esecuzione; da 
più che dieci fu riveduto, emendato da altri pe- 
ritissimi nelle idrauliche discipline, di cui non evvi 
chi non sappia quanto bel numero noi possedia- 
mo ; da più che tre anni il Progctlo è stato 
pubblicalo per le stampe ; ma ... all' ora presente, 
da' terrazzani in fuori , chi se ne occupò, o per 
meglio dire chi lo conobbe ì — Ed il pensiero 
non sì trarrebbe all' assurdo ed al ridicolo qua- 
lora sul già fallo dovessimo riposare, conciossin- 
chè li tanti danari spesi realmente andassero in 
un canale .' — 

Nello scritto snllodato si cercò cm ogni mezzo 
di spandere ogni lucidezza possibile sulle materie 
prese ad esame ( e con un sol colpo d occhio , 
mercè i Quadri ed i Prosnelli, si colgono i rap- 
porti delle somme più lontane. Le quantità sullo 
tulle espresse in misure mediche, come è regola 
per i nostri ingegneri. Eccellentemente si operò : 
le misure sono un linguaggio aneli 1 esse : e ben 
si disse da lìuude, che la loro diversità itilrodu- 
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ce nulle relazioni dvgli nomini mia lai specie .li 
attrito simile a quello eliti risulti dalla divedila 
dei dialetti. 

Ufi cinque progetti binino ollennc la prefe- 
rente : si potrà quindi io Ilo porli all' esame ed 
alla critica amiche venite ali 1 adozione di uno. 

111. l'in qui noi non ragionammo che sul co- 
gnito. Seguendo il includo logico procedere iti 0 ora 
verso I' incognito. 

Il eli. sig. ingegnere non conno nel suo Pre- 
gialo alla possibilità d' introdurre nel canale la 
navigazione a vapore. Noi a questa possibilità 
crediamo , stante la profondila , e la larghezza 
da lui prescritte per il Volano. E elidente però, 
che se il sìg. ingegnere dalo ce ne messe cei- 
tfzza , avrebbe» avuto una potentissima ragione 
di più per ispirarne I 1 eseguimento, avvegnaché 
neir epoca attuale alla sicurezza , alle facilità ed 
ali 1 economia de' transiti , bramasi unire ancora 
la velocità. 1 canali , indubbia mente , utili sono 
sopì alluno al trasporlo delle merci pesanti e di 
gran volume ; ma per esse pure il transito acce- 
lerato , anclie col mezzo di cavalli al trotto . fu 
riconosciuto utilissimo sur i canali e sur i liumi 
della Francia , dell 1 Olanda , della Belgica , del- 
l' Inghilterra. Il predisporre un servigio di eavalli 
in modo siffatto sur il Volano, stimiamo cosa ov- 
via, ipialiira uno slradello di due metri almeno 
fosse traccialo c ben si mantenesse sovra le sue 
rive. La navigazione a vapore poi sarebbe ain h' es- 
sa facilissima, qualora si volessero adoperare quelle 
l'arche di ferro chti ora valicano tante ne navi- 
gabili . e che per la loro lui inazione sì additane. 
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n canali di olire clic In mela più lire Ili, c non 
più profondi del progettato. Tulli smino quali 
vantaggi riuniscano queste barche di ferro al 
confronto di quelle costruite in legname della 
medesima dimensione: maggiore portala in peso 
sia di merci sia dì passeggi eri •, maggiore solidi- 
tà; maggior sicurezza^ maggior salubrità^ minori 
cagioni d' incendi , e più probabilità di salvezza 
in caso d'incendio; minori spose di riparazioni : 
minor quantità di animali incomodi ; nessun cat- 
tivo odore*, possibilità di navigazione nel lemrpo 
de 1 ghiacci;, finalmente più debole tiratile d' acqua. 

Questa navigazione a vapore di quanto alze- 
rebbe la cifra degli utili presunti del canale in 
progetto ! Le merci provenienti dalla Siria , dal- 
l' Egitto , dalla Grecia . dalla Turchia , dalle 
coste di-Ila Dalmazia e dell' Italia meridionale 
siili' Adriatico dirette verso la Svizzera, la Ger- 
mania Renana ecc. troverebbero forse di loro 
interesse di raggiungere la rada di Goro della 
anche Sncca dell' al/ale , indi penetrare nel ca- 
nale del Volano e percorrerlo fino al suo ingresso 
nel l'o , poscia navigare il I*o sino ad un tronco 
della strada Pcrdinnndea sotto Mantova o più 
in su. Avrebbero d' uopo di uno scarico a Vo- 
lano , giacché non è ben cerio che le navi a 
vapore dell' Adriatico potessero penetrare nel ca- 
nale : ma cullando nel canale alla vece che nella 
bocca del Po detta la Maestra , la sola naviga- 
bile , si eviterebbero circa /-oooo nielli di via 
ni il ri Ili ma sempre incerta e poco sicura , I in- 
gresso mi l'o per lo più contrariato dai vinti , 
dille correlili, dalle secche . e si abbre vivrebbe; 
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di asini il cammino. Col far scalo a Venezia , 
dovrcbbesi percorrere una via unii ialina anche 
jiiii lunga, li in ogni caso il Volano offrirebbe un 
porto i cui vantaggi speciali già si sono indicali. 

Può dirsi egualmente all' incirca il trasporto 
delle merci che dalla Svizzera ecc., si rivolgessero 
Torto il Levante e le coste dell 1 Adriatico. E 
questo commercio non dovremmo crederlo di 
piccola entità, se dubbiamo inferii lo da quello 
che la Lombardia fa per il Po atlualmente con 
Ancona c Senigallia soltanto, come rilevasi dalle 
Osservazioni della Camera di Commercio , a 
pag. j i del Progetto. 

I vapori adriatici uon hanno al presente al- 
cun rapporto diretto con Volano : la rada ili 
Coro non c ora che un porlo naturale dalla 
natura formato per addivenire eccellente. \ ulano, 
a cui fa capo il canale di lai nome posto sulla 
rada di Goro, non e oggidì che un miserabile 
villaggio, privo d'ogni stabilimento adatto agli 
usi della navigazione , e persino di abitazioni. 
Ma qualora il progetto fosse in via d' esegui- 
mento , Ì vapori adriatici astretti sarebbero ad 
approdare a Volano , imperocché chi spedisce 
le merci, cioè chi può comandare, vuole" ch'el- 
leno arrivino al loro destino per il più sicuro e 
per il più breve cammino , la brevità e la sicu- 
rezza essendo requisiti che risolvonsi in tanti scudi 
di meno , e lo speditore delle merci non curan- 
dosi in genere che degli scudi di meno. La rada 
di Coro c ben facile farla addivenire eccellen- 
tissima , come tutti i nostri ingegneri assiemano. 
Volano diverrebbe per incantesimo un Umido 
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paese , come è accaduto a tanti villaggi un tem- 
po non più prosperosi di lui , a cui fecero capo 
strade ferrale o canali navigabili. 

Noi trascurammo l' indicazione de' vantaggi po- 
litici e finanzieri che otterrebbe lo Stalo da questa 
navigazione a vapore , giacché a prima giunta 
ogni occhio li scorge. Nulla dicemmo sulle pro- 
babilità ci»; questa via. si scegliessc pur il tras- 
porlo delle mei ci leggiere, e da alcuni pnsseggicri 
Ibis 1 anche , non volendo basare! sovra calcoli 
ipotetici. Anzi , siccome nulla più ci dorrebbe 
che il trarre alcuni in inganno , facciamo di bel 
muoio protesta, essere le idee surreferite nostre 
soltanto, ed aver, quindi, ginn bisogno di ra- 
tifica, di esumo. Ma rimpinguiamo amaramente che 
queste medesime idee non sieno córse alla mente 
del sig. prof. ; eh' egli non ne abbia fallo sog- 
getto de' suoi studi e delle sue meditazioni , giac- 
che andiamo convinti eh 1 egli ne avrebbe ben di 
leggieri dimostralo la facile applicazione al Vola- 
no , e colla identica spesa di costruzione clic in 
luito e per tulio ascenderà a circa se. 400,000, ci 
avrebbe indicato una cifra ben più alla negli utili 
presunti. Noi sperammo che la sola probabilità 
di quesla navigazione per il canale avrebbe servilo 
ad ulti arre sovr 1 esso I 1 attenzione del pubblico 
intelligente e de 1 capitalisti: ed è con questa sola 
mira che i nostri pensieri rendemmo palesi. 

Altra parte venne obbliata nel progetto Fer- 
liiti , o forse il sig. ing. non istimò conveniente 
il trattarla , cioè da cbi e del come debba ese- 
guii si il lavoro. 

In tesi generale vuole giustizia che chi avrà 
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gli utili di una impresa ne assuma- la spesa, E 
in tesi generale si può dire che lo Stato , la 
Provincia, il Comune ed il commercio debbano 
sottostare alle spese del canale, perchè lo Slato, 
la Provincia , il Comune ed il commercio ne 
godranno i profitti immediati. Lo Stalo, perchè 
le nuove industrie ebe vi s' introdurranno, servi- 
ranno all' aumento della sua prosperità materiale, 
allo sviluppo quindi degli agi e della popola- 
zione , e vedrà accrescersi la sua quarta came- 
rale o erariale sul dazio consumo della provincia 
c sul casatico dì Ferrara e de' suoi sobborghi ; 
e perchè le transazioni territoriali, le compre e le 
vendile molli plicheransi , e quindi le tasse bollo, 
registro aver dovranno incremento. La Provincia, 
perchè i possidenti limitrofi del canale , per il 
più Tacile e più sicuro trasporto delle loro der- 
rate ne' luoghi di consumo , per la provvista di 
acque che potino fare, sia per i loro maceratoi, 
sia per le irrigazioni , sia per le risaie che si 
potrebbero formare ne 1 terreni vicini, ne avranno 
un vantaggio diretto (i). Ed i possidenti non li- 
mitrofi ancora lo avranno , perchè tanto più fa- 
cile e maggiore vedranno la vendita de* loro 
prodotti , quanto più sono le industrie , i com- 
merci e la popolazione che il canale svilupperà. Il 
Comune , perchè a misura che Ferrara diverrà 
il centro di un traffico maggiore , la sua popo- 
lazione si accrescerà , e , colla popolazione au- 
mentante , la rendita del Comune slesso per la 

(i) L' autore di questa memoria non punitile 
terreni propinqui al canale. 
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quota ilei Aizio consumo e del casatico ai In 
devoluta, non potrà se non che accrescersi prrt- 
porzionalamenle. Ed il commercio , perche ni 
vantaggi della Camera di commercio enumerati, 
dehbunsi aggiungervi quelli che necessariamente 
risulteranno dalla comodità di assistere ai carichi, 
agli scarichi ed ni racconcimi , e dal progressivo 
numerilo di tutte le transazioni commerciali. 

Sarebbe , quindi , giusto e secondo il volo 
generale che questi quattro interessati , come iti- 
trn prenditori, dessero mano al lavoro, assumen- 
done la spesa in eque proporzioni. Se però, per 
cause a noi sconosciute , ciò non potesse effet- 
tuarsi : siccome laddove sono preconizzati tanti 
utili , ÌI peggior evento sarebbe quello che da 
ninno si cercasse il modo di procurarseli ; e sic- 
come non ovvi mai ragione , secondo Bentham , 
al ritardo nell 1 operare il bene , così , data que- 
sta ipotesi , lo escavo del canale e le altre 
opere di arte potrebbero essere eseguile da una 
Compagnia di azionari (t). 

(0 Evvì ancora un sistema misto, molto in uso 
oggidì. Esso emulile nell' alleanza dello Stato culle 
Compagnia , cioè nel far sostenere te spese di un 
lavoro d' arie di utilità generale agli Impresari 
od azionari, ed ni pubblico Erario. Il pubblico era- 
rio avanza alcuna parie dei fundi a interesse mi- 
li (limo ( per lo più ni 3 ~- ) . o assicura agli 
azionari un interesse sulle spese sborsale ( per lo 
più il 4 )■ La spiegazione di questo sistema elle 
sembra il più giusto, meriterebbe sviluppamene che 
non si confanno all' indole di questo scrino e di 
cui sunti , ti' altronde , mille esempi al di ci' oggi. 



Vociferasi che gli azionali non mancherebbero, 
e clic molli ti sono già disposti ad assumerne le 
spose totali, qualora cerli utili, si positivi che spera- 
bili, l'ossero ad essi guaranliti. Di ciò non abbiamo 
meraviglia: dove vi sono profilli cosi bene presup- 
posi! e rasi 011 a Imeni e conlingihili, i capitali accor- 
rono in follo. Ma questi profitti non si possono 
esaltamenti} decifrare nella publicazionc <1Ì che si 
discorre. Quelli indicati dalla Camera di com- 
mercio risguai dano il commercio e nuli' altro. 
Voglio ni bene che la superiorità ben istabilila di 
questa navigazione su quella dell 1 Eridano , ac- 
corderà in ogni tempo la preferenza al Volano. 
Ma se , per alcuna parie almeno , le tasse dei 
transiti , quelle de' carichi e degli seariahi , i 
dirilli di tonnellaggio , di porlo , olire alle gior- 
nate il acqua , non pagatisi agli azionai! , non 
sarebbe possibile che eglino sottoslare ne volessero 
olla spesa. Con questa ipolesi i progetti sono 
ancora a studiarsi : ( non che rimane ancora a 
chiedersi I' autorizzazione governativa , con tali 
condizioni che assicurassero ai socì i profitti di- 
reni : degf 1 indiretti tutti ne goderanno. 

Vociferasi parimenti che l' autorizzazione go- 
vernativa in qualunque modo non mancherà; Di 
ciò parimente non abbiamo meraviglia . giacché 
ci sembra che chi le ingenti spese già fatte or- 
dinava , esser non dovesse deficiente della cer- 
tezza eh' esse si utilizzerebbero io tutti i modi 
possibili. 11 governo, d' altronde, provò col- 
le tante strade di recente costruite , come e- 
gli intende ed applica il teorema di Adamo 
Smith , cosi ben commentato e cosi lumino- 
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sai ri ente sviluppato eia (■ iati-Domenico Roma- 
gnoli: « in mali' ria il* industria e ili commercio 
essere il vero dovere di un governo il far stra- 
da e cnimli « . 

IV. Se quindi il nostro voto, cioè rhe lo Sialo, 

dialamenle procedessero alla scelta di uno dei 
progetti Ferlini, non si potesse effellunrc ^ nella 
supposizione elic una società per azioni dovesse 
incunearsi e della scelta de' progetti e del lavoro, 
converrebbe in allora non por tempo in mezzo 
e chiederne l' ani orinazione governativa. 

E in qiiesl 1 ultima supposizione ragionando , 
ci permetteremo di esprimere i nostri pensieri , 
di palesare il nostro modo di vedere su noesi ar- 
gomento , premettendo peraltro che colle nostre 
parole esponiamo una nostra coscienziosa Opi- 
nione , ma nulla più. Tanto più fervidi, però, 
saranno i nostri voti , tanto più calorosi saranno 
i nostri detti, quanto più tengliiamo n cuoi e la 
Intona riuscita del progetto , e quanto meglio 
sappiamo essere come di moda oggidì V intro- 
duzione nelle intraprese industriali di certi galan- 
tuomini , i quali , a furia di sofismi e di raggiri 
fraudolenti , sanno a menadito V arte di fare ire 
a vuoto i meglio forbiti progetti, e di seccare le 
sorgenti più copiose di lucro per gli altri tutti , 
all' infuori che per loro slessi. Di questo patrio- 
tìsmo da speculatori nulla hatvi a temere nel 
nostro paese : se non evvi gran copia di cogni- 
zioni industriali , evvi per buona sorte , e con 
ben ampio compenso, gran penuria di si fatti 
galantuomini. 
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Se dunque una Società anonima o in acco- 
mandita sarà necessaria , ci rammenteremo che 
le associazioni fecero i maggiori canali. Gli Stnti- 
Unìli non avevano nel 1817 cento miglia di ca- 
nali: nel i836 ne avevano quasi 3 000: e que' 
cnnali univano la navigazione naturale de' loro fiu- 
mi per 35ooo miglia (1). L' Inghilterra, dal i^56 
al c 8.j 1 , aprì ^5oo chil. di canali. — Tutto si com- 
pi per associazione. — Ci rammenteremo ancora 
con Mac-Cullocli , che: ~> senza associazione non 
si dù divisione di lavoro, né sviluppo ai lavori, 
e perciò la gran produzione non può dar u- 

ni» (>) , . 

(1) V. flìstoire et deteriptioa dei Voiel de co- 
munication uax Elals-Uais ec. — par Michel Clie- 
vatier. T. 1. — 

V. oell' ultima pagina In corrispondenza ili varie 
misuro cui chilometro. 

(a) Stando poi al rilievo Malto pubblicalo a Lon- 
dra ( Aprile i844 ) ae 'l e somme riunite per azioni a 
per imprestiti delie tot strada a guide di ferro au- 
tunnale cun atti del Parlamento nel Regno-Unito , 
fra cui non si comprendono i picculi rami di eise 
strade, e quelle che servono mio pel trasporto del 
litantrace, trovasi la cifra di 1,957,675,9:15 lir. it. 
— La strada che più costò fu quella di Birmingham 
e Londra (tir. it. 1 3 7,5oo,ooo ) . ÌS d'uopo ram- 
mentare però che in Inghilterra comprasi [' aulurti- 
zazione del Parlamento, il bill, ed à sempre forti 
sborsi che occorrono a ciò : per la strada di Brìgihnii 
e Londra sì spesero più di 4 milioni di lir. it. Nel- 
l* anno presente, il Parlamenta dovrà occuparsi di 
molte domande per nuove strade ferrale : qoelle tutte 

4 
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In questo caso però vorremmo che gli azio- 
nar! tutto operassero «li loro stessi, scudo eglino 
i soli interessati e stimolati a spender poco , a 
fer bene e ad ultimar presto. E a convalidare 
rjucsta sentenza , ripeteremo le belle parole che 
leggemmo nelle Disposizioni di massima per le 
strade /errate della monarchia austriaca, pub- 
blicale dalla gazzella di Vienna ( 19 Die. 184 1 ) 
» Considerando che 1' industria privata è pusse- 
ditrice d' una infinità di mezzi di dettaglio clic 
non sono in eguali misure a disposizione del 
governo , e che dovunque si tratti di un imme- 
diato profitto la privala industria melila di es- 
sere anteposta ec. n. 

L' autorizzazione governativa 6arà pur necessa- 
ria a rendere esecutive certe misure indispensabili 
all' esecuzione del progetto. Se laddove si sti- 
masse utile di formare rettilinei al canale , c 
ne' luoghi in cui , secondo il progetto , debbesi 
escavare il canale di derivazione , ed unire il 
Cavo Panfilio al Volano, i proprielaiì ricusasse- 
ro dì vendere il terreno sovra il quale debbousi 

esilienti nel Regno-Unito fmou f opra d'elle Compa- 
gnie o delle e «sud sii uni. Il fanatismo per eseguire 
queste strade a meno ili oisuciaiioni giunse al punto 
io altri luoghi ancora, che il governo Prussiano fu co- 
stretto di recente n dichiarare eh' egli non avrebbe 
più riconosciute altre strade ferrate da quelle in 
fuori già da lui autunnale, temendo a ragione il 
gran movimento che aveana preso i capitati del pae- 
se verso quest'industria, a detrimento di tutte le 
altre. — 
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Si 

eseguire i lavori ,'o Io mettessero ad un presto 
che equivalesse ud un rifiato, è pur gìuocofuiza 
eh' eglino si possami espropriare. L' appropria- 
zione poì dei catiide alla Compagnia stimiamo 
necessaria al buon esito dell 1 intrapresa; per agir 
livamentc e bene è d' uopo di essere animati 
ci. ilio spirito di proprietà , c che i diritti delht 
Compagnia rie no acquisiti. 

Vorremmo che il godimento fosse perpetuo , 
o almeno per un lasso assai lungo di tempo. 
Gli economali c 1 insegnano clic il godimento è 
u» bene , ma P oggetto che sì possiedi; per 
sempre , e la cui rendila si può aumentare a 
tenore della cura che se ne ha, è quello che si 
custodisce e si mantiene sempre meglio. 

Se però gli azionari aver deano de 1 diritti, è 
di giustìzia che si abbiano pur anche dei doveri. 

lì questi loro doveri consister denno nei di- 
ritti de' naviganti sul canale , e nei diritti dei 
proprietari delle limitrofe sponde di esso. 

Tutto ciò deve risultare da uno Statuto prima 
approvato dalla maggiorità degli azionar] , indi 
lancilo dal Governo. 

Per i naviganti vorremmo che il corso del 
canale l'osse il più lìbero sempre, e che i bal- 
zelli fossero modici il più -possibile. Che aria s»la 
lassa si stabilisse , c questa una volta pagata , 
non altri perditempi od inciampi per esso Ioni 
non fu sservi. In sostansn, iton mai vessazioni di 
sorta alcuna , non vedute grette e fiscali , nou 
formalità vessatorie per pariti della compagni» 
verso Ì mitiganti; assurdità che sono dia ni et i ai - 



Digitized by Google 



5a 

mente contrarie allo scopo ilei commercio, e 
contribuiscono , più dei dazi ad allontanare dui 
porti le mercanzie. 

Vorremmo, oltracciò, che i restauri, e le 
manutenzioni dì ogni opera <Y arte ai eseguissero 
con solerzia sempre , e sempre da uno o più 
accollatali, e ciò n eli 1 interesse nazionale, come 
nelP interesse della compagnia. L facile , infatti , 
il prevedere che si assottiglierebbe la navigazione 
quand 1 essa non fosse libera sempre , e quando 
le fermale ed ì disagi dovessero calcolarsi fra le 
sue apese. Varremmo in somma , che non sì cer- 
casse mai un aumento di rendita coli 1 accresci- 
mento de' balzelli, sendo questa una tendenza 
funesta sotto il punto di vista dell 1 interesse ge- 
nerale, perchè s 1 intralcerebbe cosi la circolazio- 
ne delle materie prime e de' prodotti ninni fattu- 
rati alla vece di attivarla e facilitarla. E più funesta 
ancora sarebbe simile tendenza sotto il punto di 
vista dell 1 interesse particolare degli azionari , 
perchè un aumento di balzelli non equivale ad 
un aumento di rendita : equivale a luti 1 altro. 
Anzi interesse apparirà sempre , dopo de' primi 
sperimenti , 1' allegerire ognor più le lasse (Ivi 
naviganti , avvegnaché il numero dì questi si ve- 
drà crescere nella ragione stessa del ribasso dulie 
lasse , essendo assioma economico e finanziere, 
produr meglio un pìccolo aggravio che si pone 
sovra un numero maggiore di oggetti , anziché 

mento della commercisi' produzione (dice Say) 
il la fucilila di trasferirsi ove uno voglia , quando 
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lo voglia , senza ritardo ,, lenza formalità , tenti 
inciampi, con poca spesa " (i). 

Brameremmo che l'osse lucilo a tulli di poter 
investire i propri capitali iti questa impresa, per 
una somma anche limitala , c «li non esporteli 
che in quella quantità che stimasse conveniente. 
Perciò le azioni dovrebbero formarci di piccole 
somme . salvo però la facoltà di prendere più 
azioni ad un sol individuo. Se e*vi utile, è un 
bene che sia aperto a tutte le fortune. Per age- 
volare i contralti , le azioni si potrebbero alie- 
nare , colla sola clausula d' obbligo di far alli- 
brarne la vendita. Perciò le azioni esser dovreb- 
bero nominative, e non altrimenti ; il rialzo delle 
azioni risulterebbe dal prezzo di vendita registra- 
to. All' esempio di altre società industriali, In 
Compagnia non dorrebbe tollerare sulle suo azio- 
ni , sequestri , ipoteche ec. 

Il programma di questa società dovrebbe deter- 
minare lo scopo ed i limili dell' impresa , stabi- 
lendo Ih relativa spesa , e precisando il numero 
delle unità o azioni che seri ir debbono n con- 
trabbilanciarla non solo, ma a mini te nei e uu 

(i) La mnm'tità ile' pressi giova all' aumento de- 
gl' in trulli in lullc le vie di corauiiiratione : anche 
Ir iliade ferrate ne fecero sperimenti vantaggiosi , 
cime luppiamu dai Riferimenti del iiiiniitro H.igier 
sulle limite feriale della Belgica. — La Compagnia 
della linda in ferro di S. C-.mr.in e Parigi ribas- 
sò le me lasse del 33 : enne tantosto nel nu- 
mero ile' viaggiatori un aumento del ti i -§- e nel- 
1' incasso uu di niù del i ti -§-. — 



Tondo di riservo \ sistema di cautela e dì pru- 
denza clic assicura sempre il buon esito di ogni 
azienda industriale. Questa riserva , quando che 
non dolesse impiegarsi pe' casi impre* eduli ncl- 
F esercizio degli anni precedenti , potrebbe for- 
mare un fondo di ammortizzazione , ossia uno 
sconto di capitale in rate. Anzi dopo i primi 
anni , un fondo di ammortizzazione dovrebbe» 
ciascun anno per legge riservarsi dai dividendi, 
massime poi qualora la appropriazione del canale 
non fosse concessa perpetua agli azionari. 

.Soltanto quandoché rannate saranno ic som- 
me occorrenti , e raccolti i fondi preme»! nelle 
prime rate di sborso , la società dovrebbe:! di- 
chiarare costituita , e por mano subito al lavoro. 
E soltanto dopo essersi costituita , la compagnia 
potrebbe emettere azioni negoziabili ; così si evi- 
terebbero que 1 solili giuochi d'i comparsa e scotìi- 
parsa di nomi , che anteriormente alla definitiva 
costituzione di una società altrove si fanno me- 
diante le cosi dette promesse tf azioni ; pe 1 quali 
giuochi , o direni meglio raggiri , le azioni non 
rimangono più nelle mani dei fondatori : sistema, 
che ben fu qualificato di reciproci inganni e di 
disoneste manovre. 

Vorremmo che ni un frutto anticipatamente sì 
promettesse ai soci : e che il lucro, netto prima 
ibi fondi costituenti I 1 ammortizzazione c la ri- 
serva, poi dalle spese d 1 ogni specie, si ripartisse 
nelle rate stabilite e nella quantità proporzionala 
ail ogni singolo carato od azione. E ciò per la 
semplice ragione che l 1 indovinare il futuro non 
è più concesso che ai cerretani : e che anche 
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ì guadagni si devono toner in serbo per CUO- 
(niic le perdile. Val meglio contentarsi di lucri 
deci eli ma siculi sul bel principio, the di otte- 
nere subito un grosso dividendo^ e nel seguito la 
bancarotta. Quo mi esempi poliebbonsi citare ai 
nostri dì di simili eventi ! 

Brameremmo che ogni socio non atcsse clic 
un volo qualunque si fosse il numero delle alio- 
ni che possedesse. 

Vorremmo ancora che fosse imposto all' am- 
ministrali un e nominata a voli acereti da un nu- 
mero almeno eguale alla metà degli azionai] , 
di attenerci sempre al solo ed identico oggetto 
per cui la società si l'urinò. Cioè non incendesse 
mai al rango di speculali ice , non sottomettesse 
mai il suo credilo alle rapide e varie oscillazioni 
degli eliciti pubblici , non facesse mai operazioni 
commerciali di sconti , di acquisii di monete 
forestiere, ec. Che fosse un 1 amministrazione rea- 
le non nominale, poco dispendiosa, e in tutta 
la sua gestione mantenesse la più rigida c severa 
probità, od attendesse agli interessi della società, 
non discunoscendo però mai gF interessi gene- 
rali. E lultociò , per la viva brama che nutria- 
mo di veder sempre prosperosa un' associazione 
che potrebbe servire a spandere tanla copia di 
dovizie nello Slato, e pel vivo giubilo che pro- 
veremmo qualora colesta Istituzione accrescesse 
lo splendore del paese nel quale abbiamo sor- 
tito i natali. 

V. JN'oi siamo lungi le miglia millanta dal prelen- 
tendere di aver dato norme per uno Statuto : 
troppe altre cose richieggonsì a ciò! — Colle nostre 
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disadorne e poco valoToli parole , noi »ou vo- 
lammo se non che volgere P attenzione del pub- 
blico verso un progetto , nell 1 effettuazione del 
quale lii nostra mente potè concepire le più 
l>dlo speranze per il miglior ber) essere del mas- 
simo numero. E le concepimmo , perchè la 
scienza economica indica col nome di spesa 
riproduttiva , quella che si fa per P escavo di 
un canale , avvegnaché non esborsasi danaro che 
per vedere aumentali colle ricchezze , gli agi , 
le industrie e la popolazione di un paese. Que- 
•tessa scienza stabilisce che non vi sono ca- 
pitali meglio impiegali di quelli che si sborsano 
per I' aumento della produttività , cioè per il 
ben essere generale e che P impiego di essi 
porterà doppio frutto al capitalista terriero, cioè 
quello che egli si avrà dalla somma sborsata per 
questa intrapresa, e quello che, come statista, come 
consumatore , trarrà dal canale , il cui servigio , 
il cui godimento formerà una vera rendita pur il 
pubblico, dì cui egli pure fa parte. — E ripetendo 
una volta dì più alcune buone massime economi- 
che di cui formicolano mille scritti, il pubblico in- 
telligente, crediamo, non ce I 1 abbia a malgrado , 
giacché per quantunque vere verissime elleno 
sieno stimale , il pubblico intelligente conosce 
quanto siavi d' uopo eh 1 esse vengano quotidia- 
namente ripetute. Se poi ci fosse lecito sperare 
di avere il tutto addimostrato con sufficiente 
chiarezza , e di aver trasmesso la nostra convin- 
zinne nelP animo de 1 leggitori , pretenderemmo 
aver fatto opero di buon cittadino. 
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